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1 Zusammenfassung

Die Fa. JRS Holzenergie HEW GmbH & Co.KG betreibt in 77955 Ettenheim in der
Georges-Imbert-Str. 1 eine Produktion von Holzpellets. Nach der Umsetzung von
MinderungsmalRnahmen am Trockner (Austausch der Technik und Einbau von Schall-
dampfern) sowie weiteren Anderungen an der Anlage (u.a. geanderte Herstellung von
Produkten) waren die im Jahr 2008 [10] und 2009 [11] durchgefuhrten Schallemissions-
messungen und das darauf aufbauende Rechenmodell zu aktualisieren.

Die im Nahbereich messtechnisch ermittelten Schallemissionsdaten wurden in das
Uberarbeitete und aktualisierte 3D-Rechenmodell Ubertragen. Die Validierung des
Rechenmodells erfolgte an Hand von Messpegeln, die an Ersatzmesspunkten an den
Grundstucksgrenzen parallel zu den Nahbereichsmessungen erfassten wurden.

Mit den in Abschnitt 9.2 genannten Berechnungsvoraussetzungen wurden an 10
Immissionsorten (vgl. [13]), die Beurteilungspegel L der untersuchten Zusatzbelas-
tung im bewertungskritischen Nachtzeitraum mit Hilfe des Rechenmodells ermittelt:
Nachtzeitraum L

Tabelle 1 — Untersuchungsergebnisse Beurteilungspegel nachts L an 10 10

IRWnacht LiN Modell 2019 #378 LiN Modell 2019 #379
10 (Nutz) [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
101 (GE) 50 41,9 37,7
102 (MI) 45 38,4 35,6
103 (GE) 50 43,3 42,3
104 (GE) 50 45,4 45,4
105 (GE) 50 48,4 48,4
106 (MI) 45 40,9 40,9
107 (WA) GM 45* 41,1 41,1
108 (WA) GM 45* 38,1 38,1
109 (WA) GM 45%* 34,3 34,3
1010 neu (Ml) 45 42,5 42,5
In der Tabelle verwendete Abkiirzungen:
10 ... Immissionsort
Nutz ... Gebietsart (WA = Allg. Wohngebiet, M| = Mischgebiet, GE = Gewerbegebiet)
IRWnacht - Immissionsrichtwerte im Nachtzeitraum nach TA Larm gem. [13]
GM ... nach [13] wurde am untersuchten Immissionsort eine Gemengelage mit der Schutzwirdigkeit
eines ,Mischgebietes’ bericksichtigt (vgl. Tabelle 3)
* Ansatz GM (Gemengelage) fur die Gebietsausweisung , WA’ mit IRWy wa=40 dB(A)

Lrn Modell 2019 #378...  Beurteilungspegel im Nachtzeitraum (mit NHM+VAZ) nach TA Larm ohne Bericksichtigung der
mittlerweile erstellten Gebdude im DYNAS (insbes. Speditionshalle)

Lrn Modeli 2019 #379...  Beurteilungspegel im Nachtzeitraum (mit NHM+VAZ) nach TA Larm mit Berlcksichtigung der
mittlerweile erstellten Gebdude im DYNAS (insbes. Speditionshalle)

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH, Industriestrale 28 in D-70565 Stuttgart
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Die Untersuchungsergebnisse zeigen, dass an den untersuchten 10 Immissionsorten
die in [13] genannten Immissionsrichtwerte unterschritten werden. Bzgl. des an den
Immissionsorten 10 7 — 10 9 angesetzten Immissionsrichtwertes fir eine Gemengelage
wird auf Abschnitt 6.1 verwiesen.

Die Uberpriifung der Maximalpegelkriterien im bewertungskritischen Nachtzeitraum ist
in Abschnitt 9.4 dargestellt. Danach werden die Kriterien deutlich an allen untersuchten
Immissionsorten unterschritten.

Eine gesonderte Untersuchung des Anlagenzielverkehrs nach 7.4 der TA Larm entfallt
aus den in Abschnitt 6.3 genannten Griinden.

Auf Abschnitt 10 ,,Qualitat der Untersuchung“ wird verwiesen.

Die immissionsschutzrechtliche Beurteilung bleibt der Genehmigungsbehérde vorbe-
halten.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH, Industriestrale 28 in D-70565 Stuttgart
Bearbeiter: Jurgen Hermann, Tel. +170.2280940



> DEKRA

Bericht- Nr.: 12186/2494/555079132_B02 Seite 5 von 25

2 Beauftragung

Am 05.06.2019 wurde die DEKRA Automobil GmbH von der LBBW Immobilien Kom-
munalentwicklung GmbH aus D-76131 Karlsruhe Uber die Stadtverwaltung Ettenheim
mit der Durchflhrung der vorliegenden, schalltechnischen Untersuchung beauftragt.

3 Aufgabenstellung

Im Rahmen von anstehenden Bebauungsplanverfahren waren die fiir die Kontingentie-
rungsberechnungen zu Grunde liegenden Emissionsgréf3en des Pelletswerkes zu
aktualisieren. Nach dem Einbau einer neuen Technik und Schalldampfer in den Trock-
ner sowie den seit den Untersuchungen in 2008 [10] und 2009 [11] erfolgten Anderun-
gen an der Anlage (incl. gednderte Produktherstellung) waren die Schallemissionen
messtechnisch neu zu bestimmen, ins iberarbeitete Rechenmodell zu ibertragen und
damit an den in [13] festgelegten 10 Immissionsorten die Beurteilungspegel im bewer-
tungskritischen Nachtzeitraum zu bestimmen.

4 Mess-, Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

Der Bearbeitung liegen die folgenden Richtlinien und Vorschriften zugrunde:

[11 TALarm Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-
immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung zum
Schutz gegen Larm - TA Larm); August 1998

[2] DINISO 9613-2 Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien,
Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren; Oktober 1999

[3] DINEN 12354-4  Berechnung der akustischen Eigenschaften von Gebauden
aus den Bauteileigenschaften, Teil 4:
Schallibertragung von Raumen ins Freie, April 2001

[4] DIN 45 645-1 Ermittlung von Beurteilungspegeln aus Messungen - Teil 1:
Gerauschimmissionen in der Nachbarschaft 1996-07

[5] DINEN ISO 3746 Akustik - Bestimmung der Schalleistungspegel von
Gerauschquellen aus Schalldruckmessungen — Hullflachen-
verfahren der Genauigkeitsklasse 3 liber einer reflektieren-
den Ebene; Ausgabe:2011-03

[6] DIN 45635-47 Gerauschmessung an Maschinen; Luftschallemission,
Hullflachen-Verfahren; Schornsteine, Ausgabe:1985-06

Der Bearbeitung lagen weitere folgende, projektbezogene Grundlagen zugrunde:
[71 Lageplane aus www.lubw.de (Hintergrundkarten)

[8] Lageplane aus www.openstreetmap.de (Openstreet-Mitwirkende)

[9] GlobDEMS50 Digitale Hohendaten, metSoft GbR, 2006

[10] DEKRA-Bericht 1303/2494 LL 55011688 vom 18.08.2008

[11] DEKRA-Bericht 1303/2494 LL 55011695 vom 23.03.2009

[12] DEKRA-Schreiben 12186/2494/555079120 vom 06.07.2018

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH, Industriestrale 28 in D-70565 Stuttgart
Bearbeiter: Jurgen Hermann, Tel. +170.2280940
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[13] Ing.Biro Kohnen — schalltechnisches Gutachten
Nr. 09002_SCT_GUT01_170522 vom 22.05.2017

[14] mindliche Auskiinfte des Betreibers (Fa. JRS Holzenergie HEW GmbH & Co.KG)

5 Beschreibung der Ortlichkeiten

Die Lage des Pelletswerks ist dem folgenden Lageplan zu entnehmen:
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Abbildung 2 — Lageplan nach [13] mit 10 10 und Kontingentierungsflachen

Die Gelandemodellierung basiert auf [9], einem 50m-Hbéhenrastermodell. Im relevanten
Untersuchungsbereich ist das Gelande als weitgehend eben einzustufen.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH, IndustriestralRe 28 in D-70565 Stuttgart
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6 Beurteilungskriterien
6.1 Immissionsorte und Richtwerte

In der Untersuchung wurden die Immissionsorte gewahlt, die das Ing.Buro Kohnen in
[13] zur Kontingentierung des Gebietes heranzieht. Die zugehdérigen Immissionsricht-
werte wurden Ubernommen (vgl. Abschnitt 5.2.3 in [13] — vgl. Abb.3).

Tabelle 2 — Immissionsorte und Immissionsrichtwerte IRWnacht

IRWnacht 513 M MSONOT: U D MSIORSOTRGETER G TGS
10 (Nutz) [dB(A)] i
101 (GE) 50 -
102 (M) 45
103 (GE) 50
104 (GE) 50
105 (GE) 50
106 (M) 45
107 (WA) GM 45*
108 (WA) GM 45*
109 (WA) GM 45*
1010 neu (M) 45
In der Tabelle verwendete Abkiirzungen: Abbildung 3 - 10 nach [13] Abs. 5.2.3
10 ... Immissionsort
Nutz ... Gebietsart (WA = Allg. Wohngebiet, Ml = Mischgebiet, GE = Gewerbegebiet)
IRWnacht ... Immissionsrichtwert im Nachtzeitraum nach TA Larm gem. [12]
* . Ansatz GM (Gemengelage) mit der Schutzwiirdigkeit eines ,Mischgebietes’ fiir die Gebietsausweisung

WA’ mit IRWy,wa=40 dB(A)

In [13] wurden in den Abschnitten 5.3 und 5.4.1 (sowie an weiteren Textstellen in [13])
begriindet, warum vom Ing.Bliro Kohnen fir die Immissionsorte IO 7 — 10 9 (mit einer
Ausweisung als ,Allgemeines Wohngebiet') eine ,Gemengelage’ mit der Schutzwiirdig-
keit eines ,Mischgebietes' anzusetzen ist. Zur Bewertung werden daher die Immissions-
richtwerte eines ,Mischgebietes‘ herangezogen. In Abschnitt 9.3 erfolgt an diesen
Immissionsorten eine zusatzliche Bewertung nach der Gebietsausweisung als ,All-
gemeines Wohngebiet'.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH, Industriestrale 28 in D-70565 Stuttgart
Bearbeiter: Jurgen Hermann, Tel. +170.2280940
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6.2

Nach TA Larm [1] sind folgende Immissionsrichtwerte und Maximalpegelkriterien flr die
Beurteilung heranzuziehen:

Tabelle 3 — Immissionsrichtwerte und Maximalpegelkriterien im Nachtzeitraum (22-6h)

Gebietsausweisung Immissionsrichtwerte Maximalpegelkriterien
IRWnacnt [dB(A)] Lmax.zul., Nacht [dB(A)]

WA — Allg. Wohngebiet 40 60

GM (Gemengelage im ,WA’) 45 60

MI - Dorf-/Mischgebiet 45 65

GE - Gewerbegebiet 50 70

Vorbelastung

Nach den Regelungen der TA Larm [1] in Nr. 2.4 Abs. 1 bis 3 wird mit den Begriffen
der Vor-, Zusatz- und Gesamtbelastung eine akzeptorbezogene Betrachtung einge-
fuhrt. Demnach ist neben der Betrachtung der zu untersuchenden Anlage (meist
,Zusatzbelastung’) auch die Vorbelastung durch andere Anlagen im Einwirkbereich zu
bertcksichtigen. Das heildt, dass beim Vergleich der Beurteilungspegel mit den Immis-
sionsrichtwerten die Summe aller einwirkenden, gewerblich verursachten Gerausche
zu betrachten ist (,Gesamtbelastung’).

Nach der Regelfallpriifung in Nr. 3.2.1 sowie (im Ubertragenen Sinne) fiir die Nr. 4.2 der
TA Larm [1] darf die Genehmigung flr die zu beurteilende Anlage dann nicht verwehrt
werden, wenn die von der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die
Immissionsrichtwerte am maf3geblichen Immissionsort um mindestens 6 dB(A) unter-
schreitet.

Sofern keine Vorbelastung durch andere gewerbliche Anlagen, fiir die die TA Larm [1]
anzuwenden ist, vorliegt bzw. zu erwarten ist bzw. keinen pegelbeeinflussenden Anteil
am Gesamtpegel hat, kdnnen die Immissionsrichtwerte dann von der zu beurteilenden
Anlage allein ausgeschopft werden.

Bei einer Unterschreitung des Immissionsrichtwertes durch die zu beurteilende Anlage
um mehr als AL = 6 dB kann eine Untersuchung der Vorbelastung an dem maR3geb-
lichen Immissionsort unterbleiben.

Eine weitergehende Vorbelastungsuntersuchung entfallt, da eine Betrachtung des ge-
samten Gewerbe-/Industriegebietes ,DYNA5" im Zug der Kontingentierungsunter-
suchungen durch das Ing.Biiro Kohnen erfolgt.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH, Industriestrale 28 in D-70565 Stuttgart
Bearbeiter: Jurgen Hermann, Tel. +170.2280940
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6.3

Anlagenzielverkehr

Nach 7.4 der TA Larm sollen Gerdusche des betriebsbedingten An- und Abfahrtver-
kehrs auf offentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand von bis zu 500 Metern von
dem Betriebsgrundstiick in Mischgebieten, allgemeinen und reinen Wohngebieten
sowie in Kurgebieten durch MaRnahmen organisatorischer Art so weit wie mdglich
vermindert werden, so weit

sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fiir den Tag oder die Nacht

rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhdohen

keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt

und die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)

erstmals oder weitergehend Uberschritten werden.

Diese Kriterien gelten kumulativ.

Der betriebsbedingte An- und Abfahrtverkehr der untersuchten Anlage erfolgt Gber die
Nikola-Tesla-StralRe bis zur L103 (Lange ca. 236m). Eine Vermischung mit dem Ubri-
gen Verkehr liegt bereits ab der Kreuzung der Rudolf-Hell-Stralle (Lange ca. 132m)
vor. Ab dieser Kreuzung kommt der Verkehr der benachbarten Spedition, der nordwest-
lich gelegenen Tankstelle und der Verkehr der weiter westlich gelegenen Gewerbebe-
triebe im DYNADS sowie der anlagenverursachte Verkehr der nérdlichen Tankstelle auf
der Nikola-Tesla-Strafde hinzu.

Die bzgl. dieser Verkehrsgerausche betroffenen Immissionsorte liegen nérdlich der
L103, die als Autobahnzubringer der im Westen verlaufenden BAB A5 fungiert. D.h.
samtliche durch den Verkehr verursachten Schallimmissionen werden von der L103
dominiert!. Der auf dem Teilstiick von 132m verursachte Anlagenzielverkehr kann auf
Grund seiner GroRe und der anlagenverursachten Frequentierung an den moglichen
Immissionsorte keine Relevanz aufweisen und nicht mindestens 1 der o0.g. Kriterien
erfullen. Daher unterbleibt eine weitergehende Betrachtung.

1 StraBenverkehrszentrale BW: DTV = 10282 Kfz/24h (Z&hlung in 2018)

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH, Industriestrale 28 in D-70565 Stuttgart
Bearbeiter: Jurgen Hermann, Tel. +170.2280940
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Beschreibung der Anlage

Die aus schalltechnischer Sicht relevanten Maschinen und Anlagenteile der unter-
suchten Pelletproduktion lassen sich wie folgt gliedern (die Auflistung erfolgt nach
den internen Nummern des Betriebes — vgl. [10]):

— 01 Absackung (Zyklon)

— 02 Waage (Beladung — nur tags)

— 03 Heizwerk (Industriegebaude / Kamin)

— 05 Trockner incl. 2 Kamine

— 06 Spanesilo (Zyklon) / Rippert

— 07 Produktion (Industriegebaude)

— 08 Silo (Elevatoren)

— 09 Hammermuhle incl. VAZ

— 10 Bewegliche AulRenquellen: Radlader / Stapler / Lader - nachts

Die gelisteten Produktionsanlagen 01, 03 — 09 werden durchgehend betrieben.

Durchfiihrung der Schallmessungen
Meteorologische Verhaltnisse

Die Schallpegelmessungen wurden am 11.10.2019 in der Zeit zwischen 08.30 Uhr und
16:15 Uhr und am 23.10.2019 in der Zeit zwischen 13.00 und 16.00 Uhr durchgeflihrt.
Wahrend der Messungen herrschten folgende meteorologische Verhaltnisse:

11.10.2019 23.10.2019
Temperatur: 9=12bis23°C 3=14bis16°C
relative Luftfeuchtigkeit: ¢ = 35 bis 75 % ¢ = 65 bis 85 %
Witterung: 4/8 bis 6/8 bedeckt 8/8 bedeckt
Windgeschwindigkeit: 1 -3 m/s? 1-2m/s
Windrichtung: Sudwesten Norden

2 wegen des am Nachmittag immer starker werdenden Windes wurden die Messungen abgebrochen

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH, Industriestrale 28 in D-70565 Stuttgart
Bearbeiter: Jurgen Hermann, Tel. +170.2280940
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8.2

8.3

Messgerate

Bei den Messungen wurden die folgenden Messgerate verwendet:

Tabelle 4 - Messgerite

Messgerat-Typ N140 - 1405376 N140 - 1406614
Messgerat-Ser.Nr. 1405376 1406614
Vorverstarker-Typ / Ser.Nr. | 1209 /15252 1209 / 21391
Mikrofon-Typ / Ser.Nr. 1225/ 157395 1225/ 271031
geeicht bis 12/2021 12/2019
Eichschein DO-1-41-19-00128 | DO-F-41-17-00490
DKD 13255/ 2019-02 9993 /2017-10
Kalibrator Typ / Ser.Nr. 1251/ 33635 1251/ 33635

DKD 13256 / 2019-02 9994 / 2017-10

Die Messgerate wurden vor und nach den Messungen kalibriert.
Die gemessenen Pegel wurden Uber einen digitalen Pegelschrieb aufgezeichnet und
mit einem Auswerteprogramm (NorReview Version 6.1.156) ausgewertet.

Ermittlung des Mittelungspegels

Ob impulshaltige Anlagengerausche auftreten, ist bei Messungen grundsatzlich nach

dem Horeindruck und nach Einschatzung des Sachverstandigen festzustellen.

Nur wenn eine solche Auffalligkeit festgestellt wird, ist nach Nr. A.3.3.6 der TA Larm [1]

der Impulszuschlag (Ki = Larteq - Laeq) ZU bestimmen.

Der Impulszuschlag ist dabei nur fur die Teilzeiten zu vergeben, in denen die Impulse

nach dem Hoéreindruck auftreten.

In Nr. A.1.4 der TA Larm wird darauf verwiesen, dass der Beurteilungspegel in Anleh-

nung an die DIN 45645-1, Gl. 1 [4], gebildet wird. Darin beschreibt K, den Impulszu-

schlag nach Nr. 4.2.1 der DIN 45645-1, Gl.1 [4] deren Bemessung nach der Beziehung

K| = LAFTeq - LAeq erfolgt.

Hinweis: Ein Zuschlag wird nicht ab einer bestimmten Differenz, sondern bei Vorliegen
einer Impulshaltigkeit gegeben.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH, Industriestrale 28 in D-70565 Stuttgart
Bearbeiter: Jurgen Hermann, Tel. +170.2280940
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8.4

Messergebnisse und Modellkalibrierung

Aus Ubersichtsgriinden sind die ermittelten Messergebnisse in den Berichtsanlagen
dokumentiert.

Aus den Emissionsmessungen der Hullflachen wurden die Schallleistungspegel der
schallabstrahlenden Flache der quaderférmigen Hullflachen nach [5] sowie der Kamine
nach [6] bestimmt und ins Rechenmodell Gbertragen. Die schallabstrahlenden Indu-
striegebaude wurden im Modell mit den gemessenen Innenpegel sowie den gemesse-
nen Emissionspegel in den Offnungsflachen versehen. An Hand der Schallmessungen
an den Ersatzmesspunkten entlang der Grundstlicksgrenzen sowie auf dem Anlagen-
gelande konnten die mit dem Modell berechneten Pegel an diesen Ersatzmesspunkten
abgeglichen und validiert werden.
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Abbildung 4 — Lageplan mit Ersatzmesspunkte

Die Fahrgerauschemissionen des Radladers, des Stapler und des Teleskopladers, die
nachts auf dem Gelande tatig sind, wurden an Hand vergleichbarer Untersuchungen
sowie nach den Herstellerangaben auf den in den Lageplanen dargestellten Flachen
(z.B. Lageplan 2) berticksichtigt.
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Tabelle 5 — Gegeniiberstellung Messpegel vs. Rechenpegel

Messpunkt [;E:(e:)] [dII_SB(Z)] [jlé] Erlduterung / Hinweise

EMPO1 59,8 60,0 0,2 Modell entspricht dem Messpegel
EMPO02 61,2 60,7 -0,5 Modell entspricht dem Messpegel
EMPO3 60,5 61,3 0,8 Modell Gberschatzt um 0,8 dB
EMPO4 62,0 61,8 -0,2 Modell entspricht dem Messpegel
EMPO5 67,3 68,6 1,3 Modell Gberschatzt um 1,3 dB
EMP06 52,5 54,6 2,1 | Modell iiberschatzt die Messwerte3
EMPO7 60,5 61,0 0,5 Modell entspricht dem Messpegel
EMPO8 66,2 66,2 0,0 Modell entspricht dem Messpegel
EMPO09 76,7 76,5 -0,2 Modell entspricht dem Messpegel
EMP10 65,1 66,8 1,7 s. EMPO6

EMP11 67,2 66,7 -0,5 Modell entspricht dem Messpegel
EMP12 66,8 66,6 -0,2 Modell entspricht dem Messpegel

In der Tabelle verwendete Abkiirzungen:
Lvess ... Messpegel in dB(A)
Lger ... berechneter Pegel in dB(A)

Die geringen Pegelabweichungen validieren das Rechenmodell mit einer fur die weite-
ren Schallimmissionsberechnungen ausreichenden Rechengenauigkeit.

Die Modellierung des Rechenmodells erfolgte an Hand des bei den Messungen vorlie-
genden Tagbetriebes. Fir die Ermittlung des Beurteilungspegels nachts wurden im
Rechenmodell die folgenden Emissionen geandert:

- keine Berucksichtigung der Emissionen bei der Lkw-Beladung

- Rolltor an SW-Seite des Produktionsgebdudes geschlossen

- Tore des Heizwerkgebaudes geschlossen (Ausnahme: Tor nach SW offen)

Nach [14] wurden innerhalb der lautesten Nachtstunde die folgenden Fahrgerdusch-
emissionen zusatzlich berlcksichtigt:

- Fahrgerausche des Staplers im Bereich der Absackung

- Fahrgerausche des Radladers (Cat 962M) im Bereich der Aufbereitung / Spanehalle
- Fahrgerausche des Teleskopladers (LCB 535 125) im Bereich des Heizwerkes

3 Die Uberschatzung des Rechenmodells kann durch die Abschirmung temporarer Lagerhal-
den auf dem Betriebsgeldnde (Holzstdmme, Holzschnitzel, Sadgespéane,..) sowie durch Wind-
einfluss aus Suden (= Gegenwind bzgl. der Anlagenemissionen) erklart werden.
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Durchfiihrung der Ausbreitungsberechnungen

Berechnungsverfahren

Den Ausbreitungsberechnungen fiir Gewerbelarm liegen Schallleistungspegel fir alle
immissionsrelevanten Schallquellen als rechnerische Ausgangsgrofien zugrunde. Bei
der Ermittlung der Schallleistungspegel ist zwischen schallabstrahlenden Auf3enbautei-
len und AulRenquellen zu unterscheiden.

Die rechnerische Prognose erfolgte anhand einer detaillierten Prognose der
TA Larm [1]. Die Prognose wird mit Terz- bzw. Oktav Schallpegeln entsprechend der
DIN I1SO 9613-2, Abschnitt 1 [2] durchgeflhrt.

Berechnung der Schallleistung der AuBenquellen
Die Schallleistungen der AuRenquellen werden Uber die Schalldruckpegel in definierten
Abstanden ermittelt.

2
Ly =Lp +10logl 22 1k
ro
Hierbei sind
Lw Schallleistung in dB(A)

I-n
r

lo
Kn

Schalldruckpegel in dB(A)

Entfernung Schallquelle - Messpunkt in m

Bezugsentfernung 1m

Raumwinkelmal’ in dB. Bei halbkugelférmiger Schallausbreitung ist K, = -3 dB

Berechnung der Schallleistung der schallabstrahlenden AuBenbauteile

Allgemeines

Die Schallabstrahlung einer Gebaudehulle wird durch die Abstrahlung einer oder meh-
rerer punktformiger Ersatzschallquellen dargestellt. Dabei ist zwischen Segmenten und
Offnungen der Gebaudehiille zu unterscheiden.

GemaR DIN EN 12354 — 4 [3] wird die Berechnung des Schallleistungspegels punkt-
formiger Ersatzschallquellen an einer Gebaudehiille unter Berlicksichtigung des
Rauminnenpegels, des Schallddammmales des Bauteils, dem Schallfeldibergang von
einem Raum ins Freie und der geometrischen Bauteilgrof3e durchgefuhrt.

Fir ein Segment der Gebaudehiille errechnet sich der Schallleistungspegel der
punktférmigen Ersatzschallquelle nach der Beziehung:

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH, Industriestrale 28 in D-70565 Stuttgart
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bei Terz- oder Oktavpegeln: L evaudenate = Lpin +Cy —R'+10l0g 5
0

Hierbei sind

Lw,Gebzudehiille = Schallleistung des Segmentes der Gebaudehiille in dB(A)

La.in = Rauminnenpegel in dB(A)

R’ = Schalldammmal des Segments in dB

Cq = Diffusitatsterm fiir das Innenschallfeld an einem Segment. Fiir ein diffuses Feld und reflektie-

rende Wande ist C4 = -5 dB
S = Geometrische GréRe des abstrahlenden Bauteils in m?
So = Bezugsfliche von 1 m?

Fir Offnungen errechnet sich der Schallleistungspegel der punktférmigen Ersatz-
schallquelle nach der Beziehung:

0 -D.
bei Terz- oder Oktavpegeln: Lofiung = Lpin +C4 +1010g Z% *10 o
i=1
Hierbei sind
Lw, 6ffnung = Schallleistung des offenen Segmentes der Gebaudehiille in dB(A)
Lp,in = Rauminnenpegel in dB(A)
D; = EinfligungsddmpfungsmaR des Schallddmpfers in der Offnung i, in dB(A)
Cq = Diffusitatsterm flr das Innenschallfeld an einem Segment. Fir ein diffuses Feld und reflektie-
rende Wande ist Cq = -5 dB
Si = Die Flache der Offnung i, in m?

= Gesamtfliche der Offnungen im Segment, in m?

= Anzahl der Offnungen im Segment

Die Ausbreitungsberechnungen wurden mit dem Programm "SOUNDPLAN 8.1" Update
November 2019 durchgefiihrt. Fir die Digitalisierung der Gebaude und der Topografie
werden die zur Verfigung gestellten Planunterlagen herangezogen. Ausgehend von
der Schallleistung der AufRenquellen berechnet das 0.g. Programm unter Beachtung
der Ausbreitungsrichtlinien, der Topografie, der Abschirmung und der Reflexionen an
den Gebauden den Immissionspegel der einzelnen Emittenten. In den Berechnungen
werden die Reflexionsanteile solange bericksichtigt, bis der reflektierte Pegelanteil

15 dB unter dem hochsten Pegelanteil lag und somit die Reflexion keinen Beitrag zum
Gesamtpegel mehr hat.

Da die Ausbreitungsrichtlinien grundsatzlich von Punktschallquellen ausgehen, wird
dieses Kriterium bei der Ermittlung der Schallleistung der einzelnen Emittenten beach-
tet. So werden grofRe Abstrahlflachen in mehrere kleinere Flachen unterteilt um damit
das Punktschallquellenkriterium einzuhalten.
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Ermittlung der Immissionspegel:

Entsprechend der DIN ISO 9613-2 "Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im
Freien, Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren®, 10/99 [2] wird, ausgehend von den
ermittelten Schallleistungspegeln jeder einzelnen Quelle, der anteilige Immissionspegel
Larr, jeder Quelle berechnet:

LAft(DW) = I-W + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Abar - Amisc

Hierbei sind
Larr (DW) = A-bewerteter dauivalenter Dauerschalldruckpegel bei Mitwind in dB(A)
Lw = Schalleistungspegel der einzelnen Quelle in dB(A)
Dc = Richtwirkungskorrektur in dB
Beschreibt um wie viel der von einer Punktquelle erzeugte dquivalente Dauerschall-
druckpegel in einer festgelegten Richtung von dem Pegel einer ungerichteten Punkt-
schallquelle gleicher Schallleistung in gleichem Abstand abweicht.
Adiv = Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung auf der Grundlage von vollkugelférmi-
ger Ausbreitung.
Aatm = Dampfung aufgrund von Luftabsorption
Ao = Dampfung aufgrund des Bodeneffektes
Abar = Dampfung aufgrund von Abschirmung
Amise = Dampfung aufgrund verschiedener anderer Effekte (Bewuchs, Industriegelande, Bebau-

Die hochsten ermittelten Immissionspegel werden mit den zulassigen Maximalpegelbe-
grenzungen verglichen.

Ermittlung des Beurteilungspegels

Der Teilbeurteilungspegel ermittelt sich aus dem jeweiligen Immissionspegel und des-
sen Einwirkdauer in Bezug auf den Beurteilungszeitraum. Aus der energetischen
Summe aller Teilbeurteilungspegel wird der Beurteilungspegel gebildet, der mit dem
Immissionsrichtwert zu vergleichen ist.

Der Beurteilungspegel L. ist ein Mal fiir die durchschnittliche Gerauschbelastung
wahrend der Tageszeit (6 - 22 Uhr) bzw. der Nachtzeit (,lauteste volle Nachtstunde,,
zwischen 22 — 6 Uhr) entsprechend der TA Larm mit einer Beurteilungszeit von

Tr, Tag = 16 Stunden bzw. T: nacht = 1 Stunde. Nach TA Larm wird der Beurteilungspegel
aus dem Mittelungspegel Laeq, der meteorologischen Korrektur Cmet, den Teilzeiten T;
und den Zuschlagen Ky; gebildet.
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Die mathematische Beziehung lautet:

n ) . )
L, =10log % ZTi .100,1'(|—AFeq—Cmet+KT,l+KI,|+KR,|) dB(A)
r-
i=1

Hierbei bedeuten:

T = Beurteilungszeitraum  tags T, =16 hvon 6 - 22 Uhr
nachts: Tr =1 h (,,lauteste volle Nachtstunde” zwischen 22 — 6 Uhr
T = Teilzeit]
N = Zahl der gewdhlten Teilzeiten
Laeq = Mittelungspegel wahrend der Teilzeit T;
Cret = Meteorologische Korrektur nach DIN I1SO 9613-2 (Gleichung 6).

In einem konservativem Ansatz wird von einer Mitwindsituation ausgegangen und flr
Cmet = 0 angesetzt.

Kt = Zuschlag fir Tonhaltigkeit nach Nr. A.3.3.5 der TA Ldrm in der Teilzeit T,
Flr die bestehenden Schallquellen wird kein Tonzuschlag angesetzt.

K = Zuschlag fur Impulshaltigkeit nach Nr. A.3.3.6 der TA Larm in der Teilzeit T;,
Impulshaltige Gerduschvorgange wurden im Rahmen der angesetzten takt-maximal-bewerteten
Schallleistungspegel berticksichtigt.

Kr,j = Zuschlag fur Tageszeiten mit erhohter Empfindlichkeit (Ruhezeiten) nach Nr. 6.5 der TA Larm in der
Teilzeit T;,
In einem , Allgemeinen / Reinen Wohngebiet” ist werktags zwischen 6 - 7 Uhr und 20 - 22 Uhr ein Ru-
hezeitzuschlag anzuwenden.

Demnach wurden in den Berechnungen folgende Zuschlage bertcksichtigt:

- Cumet = 0 (reine Mitwindsituation)

- Kt =0 (keine Tonzuschlage fur die immissionsrelevanten Gerduschvorgange)

- Ki :impulshaltige Gerauschvorgange durch takt-maximal bewertete Mittelungs-
pegel berlcksichtigt

- In der Nachtbetrachtung entfallt der Ruhezeitenzuschlag Kr
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9.2

Berechnungsvoraussetzungen und Eingangsdaten

Die dem Ausbreitungsrechenmodell zugrunde liegenden EmissionsgréRen wurden an
Hand der Messungen an den vorgenannten (Ersatz-)Messpunkten kalibriert (vgl. Ab-
schnitt 8.4). Aus Ubersichtsgriinden sind die umfangreichen Emissionsdaten in den
Berechnungsanlagen dokumentiert. Die Zuordnung zu den Teilbereichen in Abschnitt 7
erfolgt Uber die vorgestellte Teilbereichsnummer.

Zur Ubersicht werden nachstehend die energetisch summierten Schallleistungspegel
der stationaren Teilbereiche aufgefiihrt.

Tabelle 6 — summarischer Schallleistungspegel Lw pro Teilbereich

Teilbereich Lw [dB(A)]
01 Absack (Zyklon) 98,7
03 HKW incl. Kamin 88,6
05 Trockner incl. Kamine 101,6
06 Spanesilo (Zyklon) und Rippert 105,7
07 Produktionshalle 100,1
08 Silo (Elevatoren) 107,8
09 Nasshammermihle + VAZ 112,5

Hinweis: Die Schallleistungspegel Ly wurden Uber alle Emissionen (Uiberwiegend
schallabstrahlende Teilflichen der im Rechenmodell modellierten

Industriehallen) der jeweiligen Teilbereiche energetisch summiert4.
Alle stationaren Schallquellen wurden mit einer Einwirkdauer von 60min/Stunde nachts
im Rechenmodell beriicksichtigt.

Die Schallemissionen der beweglichen AuRenquellen auf dem Betriebsgelande wurden

mit folgenden Schallleistungspegel und Einwirkdauern auf den in den Lageplanen dar-
gestellten Flachenbereiche (z.B. Lageplan Nr. 2) berticksichtigt:

Tabelle 7 — instationare AuBenquellen nachts

AuBenquellen Einwirkdauer Lw [dB(A)]
10 AQ 2019 Radlader Cat296M LrN 60 min / Nachtstunde 104
10 AQ 2019 Stapler LrN 50 min / Nachtstunde 100
10 AQ 2019 Teleskoplader JCB 535 125 LrN 15min/Nachtstunde 104

AQ ... AuRenquelle
Lw ... Schallleistungspegel in dB(A)
Hinweis: Wegen des Vergleichs in Tab. 12: ¥ Ly 1h,3aq = 104 & 100 & 98 = 106,2 dB(A)

4 Die Schallleistungspegel reprasentieren keine Ersatzschallquellen, da die einzelnen
Emissionen (Teilflachen) in Bezug auf die untersuchten Immissionsorte unterschiedlich ein-
wirken (vgl. weitere Erlduterungen in Abschnitt 9.3). Die Schallleistungspegelgréfien geben
jedoch Uber die Gesamtemissionen der Teilbereiche Auskunft.
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Beurteilungspegel

An den untersuchten Immissionsorten (gem. [13]) sind in Abschnitt 1 (Tabelle 1) die
Beurteilungspegel im Nachtzeitraum aufgeflihrt. Die daraus resultierenden Beurteilun-
gen sind dort dargestellt. Weitere Bewertungen werden nachfolgend diskutiert.

In Tabelle 1 zeigen sich, dass durch die Berlicksichtigung der mittlerweile erstellten
Gebaude im Industriegebiet ,DYNA5* (insbesondere die nach Westen angrenzende
Speditionshalle) an den Immissionsorten 101 bis |03 die Beurteilungspegel L gegen-
Uber der freien Ausbreitung durch Abschirmung gemindert werden. Einen Einfluss auf
die Bewertungen der Ergebnisse haben diese Gebaude nicht.

Fir die weitere Verwendung der Untersuchungsergebnisse in den Kontingentierungs-
berechnungen sind eher die Ergebnisse der Rechenlaufe zu verwenden, in denen die
bestehenden Gebaude im Gewerbegebiet ,DYNAS* berlicksichtigt werden, insbeson-
dere die benachbarte grof3e Speditionshalle. Auch wenn in Gewerbegebieten nicht si-
chergestellt ist, dass Gebaude sehr lange bestehen, so ist hier eher nicht zu erwarten,
dass z.B. die groRe Speditionshalle durch kleinere oder keine Gebaude ersetzt wird.

Bei Berucksichtigung der von der LUBW erstellten Windstatistik im Untersuchungsbe-
reich errechnen sich folgende gednderten Beurteilungspegel incl. Cmet:

Tabelle 8 — Beurteilungspegel nachts Ln an 10 10 (Modell 2019 mit Cmet)

IRWnacht Len Modell 2019 LN Modell 2019 Len Modell 2019 Len Modell 2019

[dB(A)] #378 #379 #380 #381
10 (Nutz) [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
101 (GE) 50 41,9 37,7 40,5 36,4
102 (MI) 45 38,4 35,6 36,9 34,2
103 (GE) 50 433 42,3 42,1 41,2
104 (GE) 50 45,4 45,4 44,9 44,9
105 (GE) 50 48,1 48,1 47,9 47,9
106 (M) 45 40,9 40,9 40,0 40,0
107 (WA) GM 45%* 41,1 41,1 40,2 40,2
108 (WA) GM 45* 38,1 38,1 37,0 37,0
109 (WA) GM 45* 34,3 34,3 33,0 33,0
1010 neu (M) 45 42,5 42,5 41,7 41,8

In der Tabelle verwendete Abkiirzungen:

Beurteilungspegel nachts nach den Erhebungen in [10] und [11] (s65-Version)
Beurteilungspegel nachts #378 ohne Gebaude im DYNAS

Beurteilungspegel nachts #379 mit Gebdaude im DYNAS

Beurteilungspegel nachts #380 ohne Gebdude im DYNAS5 mit Cmet
Beurteilungspegel nachts #381 mit Gebdude im DYNA5 mit Cmet

LrN Modell 2008 ---

LiN Modell 2019 #378 ...
I-rN Modell 2019 #379 ...
I-rN Modell 2019 #380 ...
LiN Modell 2019 #381 ...

Bei Berlicksichtigung der meteorologischen Korrektur Cmet errechnen sich an den un-
tersuchten Immissionsorten AL =-0,5 ... -1,4 dB geringere Beurteilungspegel.
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Damit verandern sich entsprechend die v.g. Bewertungen um diese Male.

Die Immissionsorte 10 7 — 10 9 sind als ,Aligemeine Wohngebiete' ausgewiesen. Wird
ohne die in [13] begriindete Gemengelageneinstufung ein Immissionsrichtwert fir ein
WA* von IRWnwa=40 dB(A) angesetzt, so wird dieser nachts am |07 nach den Ergeb-
nissen in Tabelle 8 um AL = 0,2 dB (#381) geringfligig Uberschritten. Am 108 und 109
bleibt auch dieser Immissionsrichtwert unterschritten.

Um am Immissionsort 107 den Beurteilungspegel soweit zu mindern, dass der nach der
Gebietsausweisung als ,WA' zulassige Immissionsrichtwert von IRWnwa=40 dB(A) un-
terschreitet, ware eine Emissionsminderung des Zyklons auf Spanesilo um AL =7 dB
erforderlich. Diese Minderung kann baulich (z.B. Umhausung, Verbesserung Schall-
dammmalf Ry der Aullenhaut) erreicht werden.

Nach den ermittelten Beurteilungspegel ist erkennbar, dass sich gegenlber dem Re-
chenmodell in [10] und [11] schalltechnische Veranderungen ergeben haben. Danach
ergeben sich fir die zuvor genannten Teilgruppen folgende Schallleistungspegel Lw,

die mit den hier untersuchten verglichen werden:

Tabelle 9 — summarischer Schallleistungspegel Lw pro Teilbereich

Teilbereich Lw ss1 [dB(A)] Lw ses [dB(A)]
01 Absackung (Zyklon) 98,7

03 HKW incl. Kamin 88,6 89,3

05 Trockner incl. Kamine 101,6 107,6

06 Spanesilo (Zyklon) und Rippert 105,7 104,1

07 Produktionshalle 100,1 105,1

08 Silo (Elevatoren) 107,8 106,1

09 Nasshammermiuhle + VAZ 112,5 112,2
2020: 3 AQ (Radlader, Stapler, Lader) [Lwr,1n] 106,2

2008: Lkw + Lader [Lwr,1n] 101,4

Lw ss1 ... Schallleistungspegel im aktuellen Rechenmodell (SP8.1-Version)
Lw s6s ... Schallleistungspegel im Rechenmodell nach [10] und [11] (SP6.5-Version) (#154 bzw. #158)
Lwr1n ... Schallleistungspegel bezogen auf 1h Einwirkdauer

Danach ist erkenntlich, dass sich die Emissionen der Teilgruppen ,01‘, ,05 — 08‘ und
JAulenquellen’ gegenliber 2008/2009 verandert haben.

Die Veranderungen sind:

- Emissionen Absackung (Zyklon) nachts (neu)

- Emissionen des Trockners vermindert (Kaminemissionen geringer)

- Emissionen des Spanesilo erhdht (Zyklonemissionen)

- Emissionen Produktionshalle geringer (geringere Innenpegel an den Oberlichter im Dach,
geschlossene Fenster und Tiren)
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- Emissionen der Silos (Elevatoren) erhdht (zusatzliche Emissionen neuer Elevator)
- Betrieb von 3 instationaren Au3enquellen nachts

- Keine Veranderung der Emissionen des Heizkraftwerkes (HKW) incl. Kamin

- Keine Veranderung der Gesamtemissionshohe der Nass-Hammermiihle mit jedoch
veranderter Verteilung der Emissionen auf den Hullflachenseiten

Aus den dargestellten Summationspegeln kann jedoch nicht auf die jeweiligen Schall-
immissionen an den untersuchten Immissionsorten geschlossen werden. In der vorigen
Tabelle wurden die Schallleistungspegel aller in einem Teilbereich bertcksichtigten
Schallquellen summiert, die mit unterschiedlichen Schallleistungspegel tiber deren
Fassaden der Industriehallen in verschiedene Ausbreitungsrichtungen abstrahlen. Bei
den Schallausbreitungen zu den Immissionsorten sind zudem weitere, jeweils unter-
schiedliche Dampfungsmale (u.a. Entfernungen, Schirmungen, ...) zu berucksichtigen.
Daher sind vereinfachende Ersatzschallquellenbildungen an Hand der 0.g. Schallleis-
tungspegelangaben nicht umsetzbar. Die Ermittlung der Schallimmissionen hat mit dem
Rechenmodell zu erfolgen.

In Tabelle 14 erfolgt der Vergleich des L mit dem Modell in 2008 [10]:

Tabelle 10 — Beurteilungspegel nachts L an 10 10 (Modell 2008 vs. Modell 2019)

IRWnacht Lrn Modell 2008 LN Modell 2019 Lrn Modell 2019

[dB(A)] #259 #378 #379
10 (Nutz) [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
101 (GE) 50 39,2 41,9 37,7
102 (M) 45 37,1 38,4 35,6
103 (GE) 50 42,4 43,3 42,3
104 (GE) 50 47,0 45,4 45,4
105 (GE) 50 47,9 48,1 48,1
106 (M) 45 42,1 40,9 40,9
107 (WA) GM 45* 41,7 41,1 41,1
108 (WA) GM 45% 40,1 38,1 38,1
109 (WA) GM 45* 36,1 34,3 34,3
1010 neu (MI) 45 43,5 42,5 42,5

In der Tabelle verwendete Abkiirzungen:

Lrn Modell 2008 #259 ...  Beurteilungspegel nachts nach den Erhebungen in [10] und [11] (s65-Version)
erganzt um die Emissionen der NHM+VAZ und Lkw+Lader

Lrn Modell 2019 #358 ... Beurteilungspegel nachts #358 ohne Gebdude im DYNAS

LN Modell 2019 #359 ...  Beurteilungspegel nachts #359 mit Gebdude im DYNAS
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Aus dem tabellarischen Vergleich der dargestellten Beurteilungspegel L kénnen
folgende Aussagen abgeleitet werden:

Tabelle 11 — Bewertung der Vergleiche in Tabelle 14
10 Bewertung Vergleich Ly

101 gegenliber 2008: AL=+2,7 dB ohne Gebaude, AL=-1,5 dB mit Gebaude

Die Emissionsverteilungen der Nass-hammermiihle haben sich gegentiber 2008
verandert (friher offene Konstruktion, heute weitgehend geschlossener Kubus
mit 2 Zyklone) was zu einer Erhéhung der Schallimmission fiihrt.

Wegen der Abschirmung der groRRen Speditionshalle resultieren Minderungen

gegeniber 2008.

102 gegeniber 2008: AL=+1,3 dB ohne Gebdude, AL=-1,5 dB mit Gebaude
Erlauterungen siehe 101.

103 gegenliber 2008: AL=+0,9 dB ohne Gebaude, AL=-0,1 dB mit Gebaude

Erliauterungen siehe 101. Abweichend keine Anderung gegeniiber 2008 bei Be-
ricksichtigung der Gebaude im DYNAS

104 gegeniber 2008: AL=-1,6 dB

(Die Gebdude im DYNAS5 haben am 104 — 1010 keinen Einfluss)

Die Zusammensetzungen der Schallimmissionspegelanteile hat sich geandert,
was am 104 zu einer Minderung fiihrt.

105 gegenuber 2008: AL=+0,2 dB
Die Zusammensetzungen der Schallimmissionspegelanteile hat sich geandert,
was am |05 zu einer geringfigigen Erhéhung fihrt

106 gegeniliber 2008: AL=-1,2 dB. Erlduterungen siehe 104.

107 gegenlber 2008: AL=-0,6 dB. Erlduterungen siehe 104.

108 gegenlber 2008: AL=-2,0 dB. Erlduterungen siehe 104.

109 gegenuber 2008: AL=-1,8 dB. Erlduterungen siehe 104.

1010 gegeniliber 2008: AL=-1,0 dB. Erlduterungen siehe 104.
Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH, Industriestrale 28 in D-70565 Stuttgart
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9.4

Maximalpegel

Fir die Uberpriifung des Maximalpegelkriteriums wurden folgende Schallleistungspe-

gelmaxima fir die Gerauschspitzen bei den instationaren Schallquellen beriicksichtigt:
Stapler + Lader: Lwmax < 116 dB(A).
Radlader Lw,max < 120 dB(A).

An den stationaren Schallquellen liegen keine signifikanten Gerauschspitzen vor.

Die an den Immissionsorten ermittelten Maximalpegel betragen:

Tabelle 12 — Ergebnisse Maximalpegel nachts Lsmaxn an 10 10

meax Nacht I-s,maxN Modell 2020 #378 |-s,maxN Modell 2020 #379

10 (Nutz) [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
101 (GE) 70 49 42
102 (MI) 65 45 42
103 (GE) 70 47 44
104 (GE) 70 56 56
105 (GE) 70 58 58
106 (M) 65 51 51
107 (WA) GM 60* 53 53
108 (WA) GM 60* 46 46
109 (WA) GM 60* 44 44
1010 neu (Ml) 65 55 55

In der Tabelle verwendete Abkiirzungen:

10 ... Immissionsort

Nutz ... Gebietsart (WA = Allg. Wohngebiet, Ml = Mischgebiet, GE = Gewerbegebiet)

RWhax, Nacht - zuldssiger Maximalpegel im Nachtzeitraum nach TA Larm

GM ... Gemengelage — vgl. Erlduterungen in Tabelle 1

* . Bzgl. des Maximalpegelkriteriums wird auch bei einer Gemengelage von der Gebiets-

ausweisung ,WA" ausgegangen: RWn,wa, max= 60 dB(A)

Ls,max N Modell 2019 #378... Beurteilungspegel im Nachtzeitraum nach TA Larm ohne Beriicksichtigung der
mittlerweile erstellten Gebdude im DYNAS (insbes. Speditionshalle)

Ls,max N Modell 2019 #379... Beurteilungspegel im Nachtzeitraum nach TA Larm mit Ber{cksichtigung der
mittlerweile erstellten Gebdude im DYNADS (insbes. Speditionshalle)

Die nachts zulassigen Maximalpegelkriterien werden an allen Immissionsorten unter-
schritten.
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10

Qualitat der Untersuchung

Die durch die Untersuchung ermittelten Aussagen wurden durch folgende Vorgehens-
weisen auf die sichere Seite hin abgesichert:

e Berucksichtigung der jeweils schalltechnischen maximalen Betriebszustande.

e Ansatz von maximal méglichen Einwirkdauern ohne Unterbrechungen.

e Ansatz von messwertbasierten Schallleistungspegel im Rechenmodell, das die
Messwerte im Fernbereich Uberschatzen und damit die an den untersuchten
Immissionsorten ermittelten Schallimmissionen auf die sichere Seite hin ab-
schatzen.

e Berucksichtigung der Impulszuschlage aus den Nahbereichsmessungen.

Die Impulszuschlage verringern sich mit der Entfernung. Diese Minderungen
bleiben unbericksichtigt.

e Ausbreitungsberechnungen ohne meteorologische Korrektur (= reine Mitwind-
bedingungen in alle Himmelsrichtungen) sowie mit meteorologische Korrekturen
unter Berucksichtigung der Windstatistik der LUBW

e Keine Schallabsorption der Gebaudefassaden

Mit den genannten Punkten wird sichergestellt, dass die Untersuchungsergebnisse auf
der sicheren Seite liegen.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH, Industriestrale 28 in D-70565 Stuttgart
Bearbeiter: Jurgen Hermann, Tel. +170.2280940



> DEKRA

Bericht- Nr.: 12186/2494/555079132_B02 Seite 25 von 25

11

Schlusswort

Eine abschlieliende immissionsschutzrechtliche Beurteilung bleibt der zustandigen
Behdrde vorbehalten.

Die Untersuchungsergebnisse beziehen sich ausschliel3lich auf die genannte Anlage
im beschriebenen Zustand. Eine Ubertragung auf andere Anlagen ist nicht zulassig.

Eine auszugsweise Vervielfaltigung des Prifberichts darf nur nach schriftlicher Geneh-
migung der DEKRA Automobil GmbH erfolgen.

Stuttgart, 09.07.2020

DEKRA Automobil GmbH
Industrie, Bau und Immobilien

Fachlich Verantwortlicher

Dipl.-In? ) SoredRRSFann
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